/ Raumfahrt

RegelmaBig haben die
ESA-Frachter die 1S5-Bahn

un hat sie also endlich abgeho-
ben, die Ariane 5ES mit dem
ATV an der Spitze; ,,Georges Le-
maitre” ist der letzte Raumtransporter
Europas, der die Internationale Raum-
station mit Fracht, Treibstoff, Experi-
menten und Ersatzteilen versorgt. Man
kann davon ausgehen, dass auch dieses
Raumfahrzeug wie seine vier Vorganger
tadellos funktionieren und alle seine
Aufgaben erfillen wird - bis zum geziel-
ten Absturz Ende dieses Jahres. Dann
werden russische Progress-Transporter,
japanische HTV (bis 2016) und die neu-
en kommerziellen Raumkapseln aus den
USA allein fiir den Frachttransport zu-
stindig sein.

Die Ara des bislang gréften und
kompliziertesten Raumfahrzeuges, das
jemals in Europa entwickelt und gebaut
worden ist, geht damit zu Ende — Grund
genug, einen Rickblick auf dieses Pro-
gramm zu werfen:

P ATV 1 ,Jules Verne* startete am 9.
Marz 2008 und koppelte am 3. April an
die Raumstation an. Die lange Vorberei-
tungsphase bis zum Andocken war zahl-
reichen Checks und Sicherheitsaspekten
geschuldet. Am 5. September 2008 wur-
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angehoben.

Nach ATV 5 kommt
ein Neuanfang

Der Bau der ESA-Transporter wird eingestellt, doch zum
Gluck folgt kein Abschied unter Tranen. Die europdische
Kompetenz kommt der Orion-Kapsel der NASA zugute.

de der Frachter abgetrennt und vergliih-
te am 29. September iiber dem Pazifik.

» ATV 2 _Johannes Kepler” wurde am
16. Februar 2011 auf den Weg gebracht
und war bis zum 20. Juni jenes Jahres
mit der Station verbunden. In dieser
Zeit wurde unter Einsatz der ATV-Bord-
triebwerke die Flugbahn der 1SS zwei-
mal planmilig angehoben. Einen Tag

spater beendete es mit 1,3 Tonnen Ab-
fall an Bord seine Mission.

» Der Flug des ATV 3 ,,Edoardo Amal-
di“ begann am 23. Mérz und endete am
3. Oktober 2012. Erstmals iibertrug ein
Reentry Breakup Recorder Livebilder
vom Wiedereintritt an die Flugkontrolle,
ein Vorgang, der bereits beim ATV 2 ge-
plant war, dort aber fehlschlug.

www.flugrevue.de

Geutisohe Darstellung der Station bei der Anndherung des ATV. Der dicke
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Eine Gesamtsumme fiir alle finf
Frachter hat die européische Raumfahrt-
organisation bis jetzt noch nicht ge-
nannt, doch ldsst sie sich mit einiger
Miihe aus Einzelposten aus den ver-
schiedenen Ftats der vergangenen Jahre
errechnen. Die Startkosten fiir einen
Transporter samt der dazugehorigen Ra-
kete wurden jedenfalls mit 330 Millio-
nen FEuro angegeben, sodass der Trans-
portpreis pro Tonne Nutzlast bei rund
43,3 Millionen Euro liegt. Damit war
ein ATV-Start um rund die Halfte billi-
ger als der eines Space Shuttles, der ma-
ximal zehn Tonnen Nutzlast transportie-
ren konnte.

Gegentiber allen anderen Frachtvehi-
keln allerdings waren dic ATV die teu-
ersten, Zum Vergleich: Um ebenfalls 7,6
Tonnen zur ISS schleppen zu kénnen,
miussen die Russen drei Progress-Schiffe
zum Gesamtpreis von 87 Millionen Eu-
ro starten, womit sich die Tonnen-Kos-
ten bei nur 12,5 Millionen Euro einpe-

geln. Indessen hat sich der Aufwand ge-
lohnt, denn mit dem Einsatz der ATV
hat die ESA einen Beitrag zum Unterhalt
der Station geleistet, fiir den sie ansons-
ten ¢inen enorme Summe hatte hinlegen
miussen, und die wire hoher gewesen als
das gesamte Programm.

Dic Station wird vermutlich noch
zehn Jahre lang betrieben. Mussen wir
also doch noch zahlen? Zum Gliick
nicht, denn Ende 2012 beauftragte die
NASA ihre europdischen Partner, aus
dem ATV ein Servicemodul fir die be-
mannte Orion-Kapsel abzuleiten, die
dann sogar bis zum Mond fliegen soll.
Im Gegenzug wird beim ersten bemann-
ten Mondflug nach vielen Jahren auch
cin ESA-Astronaut an Bord sein. Inso-
fern konnen sich alle Beteiligten mit ei-
nem weinenden und einem lachenden
Auge von den ATVs verabschieden und
stolz auf das Geleistete sein. Eine neue
Ara beginnt. &=

MATTHIAS GRUNDER

Der GréBenver-
gleich zeigt
deutlich, dass die
europdische
Raumfahrtindus-
trie mit dem ATV
ein Meisterstuick
abgeliefert hat.
Allein der druck-
beltiftete Teil hat
ein Volumen von
rund 45 Kubik-
metern.
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